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El eje Elvas-Olivenza
sobre el Guadiana:
El Puente de Ajuda

Luis Alfonso Limpo Plriz, José A. Fernandez OrdéRez,
Julio Martinez Calzén y José Garcia de Miguel

DESCRIFTORES

HISTORIA DE OLIVENZA

RELACIONES ESPANA-PORTUGAL
PUENTES SOBRE EL GUADIANA
REHABILITACION DE PUENTES HISTORICOS
PUENTE DE AJUDA

PRIMERA PARTE

El enclave portugués de Olivenza:
Recuperacién de un camino histérico en el flanco sur de Badajoz

Luis Alfonso Limpo Piriz

La Historia pes6 mas que la Geografia

Al darse a conocer la noticia de la rehabilitacion del lla-
mado “Puente de Ajuda” sobre el Guadiana en Olivenza,'!
han surgido dudas acerca de la necesidad de abrir un nue-
vo paso en la frontera luso-espafiola a distancia fan escasa
de la hoy obsoleta aduana de Caya, final de de la N, y
los puestos fronterizos de Retiro, direccién Campo Maior, y
San leonardo, direccion Mourdo (Figs. 3y 4).

la rehabilitacion del puente histérico para paso peatonal
y la construccion de un discreto puente moderno, aguas
abaijo, para el trafico rodado, implicard, tanto por parte por-
tuguesa como espariola, la mejora y ensanche de las carre-
teras que dan acceso al puente, hoy vias muertas en la prac-
fica, ayer camino fransitado por la Historia. la construccion
de esfas nuevas carreferas, se alega, podria alterar los equi-
librios y la tranquilidad de un espacio natural no protegido,
pero de gran riqueza ictiolégica, faunfstica y arqueolégica ?

Al margen de las reficencias que el proyecto en su con-
junto pueda provocar entre los amantes de la naturaleza, re-
sulta legitimo preguntarse por la justificacion o racionalidad
de una inversién que, solo para los dos puentes, se ha fija-
do en 670 millones de pesetas. 3Bastard con alegar que la
frontera extremefio-alentejana debe permeabilizarse al maxi-
mo; que cualquier nueva via de comunicacién que enlace a
esos ferriforios que han vivido de espaldas el uno al ofro du-
rante siglos contribuird, necesariamente, al progreso de una
de las mayores bolsas de subdesarrollo de toda Europa?®
Si, pero...spor qué no potenciar el paso fronterizo de San
leonardo, entre Villanueva del Fresno y Mourdo, sitvado en

la linea del gran centro regional de Evora? sPara qué gastar
670 millones levantando de sus ruinas un puente del siglo xvi
y construyendo uno nuevo en sus cercanias, més ofro tanto
en las respectivas carreteras, a tan escasa distancia de los
pasos ya consolidados de Retiro, Caya y San Leonardo?

Ateniéndonos exclusivamente al mapa de carreteras, la
reapertura de Puente Ajuda puede resultar de una racionali-
dad dudosa y dificil de justificar econémicamente en tiempos
de crisis. Debemos felicitamos, no obstante, por el hecho de
que en la aprobacién de este proyecto, incluido en la pri-
mera fase del Interreg y con un 70% de financiacién euro-
pea, la hasta cierto punto admisible iracionalidad geografi-
ca haya sido contrarrestada por lo que nosotros llamariamos
racionalidad histérica. Y es que en la aprobacién del pro-
yecto de Puente Ajuda, el poso dejado por los hombres que
habitaron durante siglos ese espacio tuvo mayor peso que el
espacio en si mismo, considerado como algo neutro y pura-
mente objefivo. En ofras palabras: la dimension temporal pri-
mo sobre la dimensién espacial.

Se ha escrito, con razén, que el camino hace, exige, el
puente. Pero fambién lo contrario es cierfo: el puente hace,
soporta, mantiene, al camino. De tal manera que cuando el
puente se rompe, el camino acaba por desaparecer. la tras-
cendencia de la rehabilitacién del Puente de Ajuda sobre el
Guadiana consiste en que, ademas de hacer posible la recu-
peracion de un camino histérico, cambiard por completo su
signo. Lo que fue ruta estratégica de invasién y guerra se con-
vertirG en ula de paz para la cooperacion y el intercambio.
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Fig. 3. Puente de Ajuda

Geopolitica del Bajo Guadiana

Refengamos por un momento en nuesfra imaginacion el
mapa fisico de la Peninsula Ibérica. Mientras que los rios Due-
ro y Tajo cruzan la piel de toro en sentido esteoeste, descri-
biendo una linea descendente més o menos recia, el rio Gua-
diana, al llegar a Badajoz capilal, realiza un amplio giro en
direccion sur buscando su desembocadura en Ayamonte.

la forma en que el macizo arcaico y primario del Alto
Alentejo portugués obliga al Guadiana a torcer su curso
constituye un ejemplo clasico de como la tecténica primitiva
gobierna la hidrografia. Y un ejemplo también, afadiriamos
nosofros, de como la hidrografia ha influido a su vez en la
tectonica de la Historia.

Ya en la ontigiedad ese tramo de sentido norte-sur del
Guadiana fue considerado parcialmente limite de las provin-
cias Baetica y Lusitana, con capitales respectivamente en
Hispalis y Emerita. Durante la dominacién musulmana, el en-
cajado curso terminal del rio permanecié como limite politi-
co. la polarizacion regional Sevilla-Beja, a su vez, permitié
la continuidad como corredor de la via romana xx, via éra-
be también. A ambos lados del rio existian fuertes interde-
pendencias regionales y un activo comercio, con Mértola
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_como centro de exportacion rio abajo. Con la Reconquista,

" sin embargo, el tlimo tramo del Guadiana volverd a mani-
festar su vocacién de fronfera al concurrir en la zona los inte-
reses confrapuestos de Portugal y Casfilla-leén.

Espacialmente, el fenomeno histérico de la Reconquista
fiene un senfido norfe-sur: comienza en las montafias de As-
furias y acaba, ocho siglos después, en la vega de Grana-
da. Esta direccién descendente ayuda a comprender la exis-
tencia de acuerdos técitos entre Lleén y Portugal para el re-
parto del suroeste peninsular, antes incluso de que fuera
conquistado. Estos acuerdos, naturalmente, se apoyaban en
la divisoria natural del Guadiana a partir de Badajoz. Se fir-
mara o no en Celanova el tratado del mismo nombre, el he-
cho es que en 1169, cuando el primer rey portugués, Afon-
so Henriques, conquista Badajoz, Fernando I de ledn le
obliga a devolver la plaza?

Badajoz fue capital de una extensa taifa durante los s
glos Xl Se asienta sobre un cerro, en la confluencia del Ri-
villas con el Guadiana y, desde luego no por casualidad,
ocupando su margen izquierda. Recordemos que Mérida
ocupa la margen derecha. Mérida y Badajoz, ciudades am-
bas a la orilla del Guadiana, son puntos obligados de paso
en dos de las grandes rutas que, vertical y horizontalmente,
afraviesan la Baja Extremadura: la Via de la Plota, de Sevilla
a Astorga, y el camino real Madrid-Lisboa. Via y camino de
diferente creacién y antigiedad, pero impensables ambos sin
los dos grandes puentes histéricos conocidos sobre el Guar
diana: romano el de Mérida, renacentista el de Badajoz.

A partir de la definitiva conquista de Badajoz por Alfon-
so X de Ledn en la primavera de 1230, entre Castilla y Por-
tugal se esfablece un inequivoco status quo fronterizo, basar
do en la superposicion de la frontera poliica al curso del
Guadiana, desde Badajoz a Ayamonte. Las conquistas por-
tuguesas realizadas posteriormente en la margen izquierda
—-Moura, Serpa, Noudar, Aroche, Aracena— fueron anulo-
das por Alfonso x el Sabio en la Convencién de Badajoz
{1267): "E nos Reyes sobreichos partimos los Regnos de Por-
tugal, e de leon, Assi como entra Caia en Goadiana, e
Goadiana como ser va por la vena al mar (...)"¢

la pretension de la Convencién de Badajoz fue que la
Historia discurriese segin los cauces previstos por la Geo
grafia. Pero como el hombre fiene siempre la Gltima palo-
bra, aprovechando la guerra civil que sobreviene en Casti-
lla a la muerte de Sancho v, el rey portugués don Dinis con-
sigue recuperar en 1295 el trigngulo Mourdo-Noudar-Mér
tola. Dos afios después de obtener este glacis defensivo por
delante de la linea fluvial, venderd la paz a la regente dofia
Maria de Molina a cambio de: 12, una redemarcacién de
las tierras entre el Agueda y el Coa; 22, dos enclaves o cu-
fias en los flancos del castillo de Badajoz, Campo Maior, al
norte, y Olivenza, al sur, Tal fue la frontera que estableciéd
entre Portugal y Castilla el Tratado de Alcafices de 1297.
Una fronfera que, a despecho de la Geografia, permanecio
vigente cinco siglos {Fig. 5).

La ruptura del eje norte-sur

Olivenza, surgida entre dos caudalosos manantiales, se
asienta en una llanura de fierras fértiles y abundantes pastos.
A diferencia de las poblaciones vecinas de Elvas, Badajoz,
Alconchel, Juromenha o Monsaraz, no surgié en lo alto de nin-
gun cerro ni junio al escarpe de ningn rfo. Su topograffa, an-
fes que a la defensa, convida al laboreo. Cuando Alfonso ix
conquista Badajoz a los almohades en 1230, el punto foriifi-
cado al sur més inmediafo era el casfillo de Alconchel. Oliven-
za no pasaba de ser por entonces una pequefia aldea arrui
nada por las confinuas guerras. Lla Orden del Templé, desde
Jerez de los Caballeros y Alconchel, repoblé ilegalmente su
fierra, levantéd una primera fortaleza y un templo a Sanfa Mo
ria y aristocratizé el nombre del lugar afiadiendo a la primitiva
aldea mozérabe el sufijo culto del latin medieval entia.”

El Concejo de Badajoz, sin embargo, no se resigné a esta
usurpacion. Con la ayuda del rey, fras esforzado pleito, recu-
perd su aldea en 1278, asegurando asi en lo politico un he-
cho natural: la dependencia gravitatoria de Olivenza con res-
pecio a Badajoz, materializada en el mds antiguo camino de
la zona, el eje que marca en nuestros dias la comarcal 436.

La historia de Olivenza cambia cuando don Dinis, al re-
definir en el Tratado de Alcafiices politicamente el espacio
oliventino, susfituye ese eje verfical norte-sur por un nuevo eje
horizonfal ceste-este. Olivenza deja de ser escala en la rufa
Badajoz—Alconchel-Villanueva, para pasar a ser enclave
portugués enquistado en el flanco sur de Badajoz. la red
viaria principal, que discurria paralela al rio, perderd impor
fancia frente a nuevos caminos perpendiculares a la linea
del Guadiana que tienen su referencia, como no podia ser
de ofro modo, en dos vados, cada uno de los cuales abria
los comunicaciones con plazas fuertes ubicadas en la mar-
gen derecha: Juromenha y Elvas (Fig. 6).

Al cambiar su posicion estableciendo la frontera politica
por delante de lo militar, don Dinis revalorizé estratégica-
mente el espacio oliventino, definido ahora por su relacién
de oposicién al hinterland de Badajoz, del que antes forma-
ba parte dependiente. Sin protagonismo alguno en el flujo y
reflujo norte-sur de las guerras verticales de la Reconquista
—a diferencia de Badajoz, Elvas, Alconchel, Juromenha o
Monsaraz—, Olivenza adquiere una nueva personalidad al
situarla don Dinis en el eje este-oeste de las guerras horizon-
tales que habrén de marcar de forma intermitente, durante la
Baja Edad Media y toda la edad modema, las relaciones
hispano-portuguesas. El cambio de posicién, logicamente,
se tradujo en un cambio de estatus. La antigua aldea de Ba-
dajoz pasé a ser villa de la Corona portuguesa. Villa, es de-
cir, lugar no abierto, con fosos, murallas y forres.

Casi lo mismo podriamos decir de la ofra anexién en la
zona que legalizé el Tratodo de Alcariices, la aldea de
Campo Maior. De lo que se trataba era de fijar por delante
de las lineas fluviales del Guadiana y el Caya los vértices
de un tridngulo estratégico confra Bodo]oz, con la p|ozo de
Elvas como punto fuerte. Aunque este tridngulo valia territo-
rialmente menos que el corredor Mourdo—Noudar-Mértola,

-96-



mds al sur, su valor estratégico era mayor. la Historia de-
mostraria después que a don Dinis no le falté vision de futu-
ro en Alcafiices cuando, gracias a una eficaz combinacién
de presion militar y diplomdtica, logré neutralizar parcial-
mente la posicion de Badajoz, punto neurdlgico frente a la
expansiva fronfera portuguesa.

Zona de friccion entre dos placas

Cuando Olivenza surge a la Historia, la independencia
de Porlugal es un hecho consumado. Aunque la crénica de
las relaciones hispano-porfuguesas registra también momen-
fos de cooperacién, esporadicas alianzas militares y largos
periodos de paz, la ténica dominante de las mismas ha sido
el antagonismo, la guerra, la desconfianza mutua.

No podemos ofrecer aqui una explicacién completa y
detallada de las causas de esta mala vecindad peninsular.
Pero si damos un somero repaso a los conflictos armados
entre Portugal y Espafia, comprobaremos que se dejan clasi-
ficar en dos grupos:

1. Infernos, fruto de enemistades personales entre reyes
(1336}, de la lucha por la hegemonia (Batalla de Toro,
1470) o del obligado esfuerzo portugués por preservar
su independencia frente al natural absorcionismo de Cas-
tilla (1385, Aliubarrota; guerra de 1640-1668).

2. Externos, fruto de la divergencia en la orientacion de la
politica exterior de Portugal vy Espafia (guerras femandi-
nas de 1369-1382, episodio menor de la Guerra de los
Cien Afos: Guerra de Sucesion, 1703-1714: Guerra
Fantastica, 1767; Guerra de las Naranjas, 1801; invar
sién de 1807).
la acusadisima desigualdad del téndem PortugalEspadia

explica politicamente las luchas inferas. Pero a este desequi-

librio espacial, demogréfico y econémico, debemos super-
poner el anfagonismo derivado de desempeiiar cada pais,
como conjunto geogrdfico, funciones esfratégicas diferencia-
das en el marco europeo. Portugal, de inspiracion maritima;

Espafia, de inspiracién continental. Al orbitar ambos paises

en sistemas de alianzas y esferas de influencia con intereses

eslratégicos opuestos, Portugal y Espaiia se han visto enfren-
tados entre si por culpa de terceros (Gran Bretaiia y Fron-

cia). la combinacién de estos dos factores, endogenos y

exdgenos, explica el clima de inestabilidad que envuelve de

modo casi permanente las relaciones luso-espafiolas.

A la hora de manifestarse el desajusle entre estos dos sis-
temas, las tensiones repercutiran fundamentalmente en la pe-
riferia de los mismos. Ahf tenemos ya a la frontera hispano-
portuguesa convertida en barémetro, linea de dlia tensidn
definidora de soberanias enfrentadas.

Portugal se comunica con Espafia por los pasillos forma-
dos enfre los Montes de Toledo, el Sistema Central y la Sie-
rra Morena, es decir, valles del Duero, Tajo y Guadiana. A
fravés de ellos puede llegarse facilmente desde Portugal al
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corazédn de la Peninsula, la meseta. Para llegar, sin embar-
go, desde la meseta al corazon de Portugal, lisboa, la His-
toria, obligada en este punto a transitar los inevilables cami-
nos de la Geografia, ensefia que mientras que los infentos
de invasion realizados por el sector norte han fracasado, los
realizados por el Mondego y el Alentejo han tenido éxito.
Portugal ha sido histéricamente invadido por Espaia a fra-
vés de la mesela de Cuarda y la llanura del Alio Alentejo.
Precisamente en el eje que desde la meseta abre el camino
hacia Lisboa, y junto a la linea fronteriza, se encuentran Ba-
dajoz y Elvas?® (Figs. 7y 8).

Si se nos permite el simil geologico, diriamos que Oliven-
za nacié en una zona de friccion entre dos grandes placas
geopoliticas: la aflantica, representada por Portugal, y la me-
diterrénea, representada por el bloque de reinos definitiva-
mente unidos en 1479 con el matrimonio de Fernando e Isa-
bel. Por su proximidad @ Badajoz y su ubicaciéon colateral en
el eje Madriddisboa, Olivenza ocupaba ya de hecho una po-
sicion expuesta en una zona de vilal importancia estratégica.
Pero con la redefinicion espacial que don Dinis lleva a cabo
en Alcafices, esa posicién se fomd adn mucho més compro-
metida, al quedar encerrada después de 1297 entre dos
fronleras de distinta naturaleza: una polifica por delante (Cas-
filla), otra geografica por defras (el rio Guadiana). (Fig. 9).
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Fig. 8 La plaza de Juromenha, sobre un escarpe del Guadiana, defendiendo el vado

Una logistica vulnerable

En efecio: los 470 km? del termino de Olivenza estaban
separados por la corriente del Guadiana de las villas portugue-
sas de Alandroal, Juromenha y Elvas, mientras que una linea
seca y dos pequedias riveras lo separaban por los flancos v el
frente de cuatro villas castellanas fortificadas -Badajoz, Barcar
rrola, Alconchel, Higuera de Vargas— y dos aldeas —Valverde
y Cheles—. Sin duda, una posicién dificil (véase la figura 6).

Dificil por el relieve del término, propio de penillanura, fé-
cilmente expugnable. Dificil por la precariedad de la frontera,
parcialmente apoyada en débiles cursos de agua, con cauces
secos la mayor parte del afio, frasponibles en su tofalidad., Diff-
cil por la vecindad de dos importantes plazas de guerra en sus
flancos —Badajoz y Alconchel-, y la proximidad de nucleos
menores igualmente enemigos. Y dificil, sobre todo, porque la
logistica del enclave estaba virtualmente amenazada por las
impetuosas avenidas invernales del Guadiana (Fig. 10).

El clima de Olivenza es de fipo confinental, suavizado
por la influencia afléntica. los inviernos son cortos, relativa-
mente frfos, y los veranos secos, muy calurosos. La distribu-
cién de precipitaciones es irregular, alcanzéndose dos maxi-
mos en noviembre/diciembre vy febrero/marzo. Fste régi-
men, propio de la Espaiia meridional, da lugar @ un acusa-
do déficit hidrico desde principios de junio que se refleja en
el cauce del principal exponente hidrografico de la zona.
En los cursos medio e inferior, el Guadiana se caracteriza
por la consecucion de sus méximos en los meses de febre-
ro/marzo y los prolongados estiajes. El caudal del Guadia-
na es débil. Hay afos, incluso, en que casi no corre, pu-
diendo vadearse fécilmente a pie en cierfos sifios. Sus creci-
das, en cambio, son temibles, espectaculares (Fig. 11). E
predominio en el curso medio-inferior de terrenos arcillosos y
rocas impermeables, como las pizarras, hace que las aguas
corran hacia el colector sin ser retenidas. En la crecida del
afio 1947, el Guadiana llegd a desaguar en el Salto del
lobo 8,000 meiros clbicos por segundo, 50 veces mas
que la media normal (164 m*/s). Ni siquiera duranfe sus
monstruosas avenidas, el Duero ha llegado a sobrepasar un
valor equivalente a 35 veces el de su respectivo médulo?
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Fig. 10, Detalle del mapa regional Andaluzia continens Sevillam et Cordubam, de Willem Blaeu, publicado por primera vez en 1634,

Fig. 11, Las aguas crecidas del Guadiana. Al fondo, la ermita de N2 82 de Ajuda, de quien acabé tomando nombre el puente.
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No se piense, sin embargo, que los retos que planteaba
la dificil posicion del enclave oliventino quedaron sin respues-
ta por parte de la Corona portuguesa. los pequefios cerros
que rodean la plaza fueron fortificados con una linea de ata-
layas, credndose entre ellas un sistema de comunicaciones
capaz de prevenir ataques con antelacién suficiente. La des-
venlaja del sitio llano se contrarresfé levantando allas y grue-
sas murallas. Y por lo que respecta a las impetuosas crecidas
del Guadiana, con la subsiguiente interrupcion logistica, se
consideré desde el primer momento indispensable la cons-
fruccion de un puente que permitiera tender una linea hori-
zontal ceste-este sobre la verfical norte-sur del rio (Fig. 12).

La mds elemental de las estrategias prescribe que una po-
sicién avanzada ~y Olivenza sin duda lo era— debe procurar
en todo momento mantener abiertas sus lineas de comunica-
cién, so pena de caer en manos del enemigo. Olivenza con-
faba a su favor con el puerto y barca de Juromenha, con pun-
fos de paso menos arriesgado donde la corriente podia va-
dearse, con el trasiego de los barcos de pescadores de una
a ofra orilla, con la barca comin a Elvas en el puerto de
Malpica, en fin, con los prolongados estiajes que convertian
el rio en charcos unidos apenas entre si por un débil hilo de
agua. Mas todo ello no garantizaba lo misién estratégica
que don Dinis asigné al territorio cuando impuso en Alcafi-
ces su anexion, junto a la de Campo Maior. El valor del en-
clave cliventino como amenaza para la seguridad del flanco
sur de Badajoz exigia la construccién de un puente sobre el
Guadiana. Sin el puente, las fropas destacadas en la margen
izquierda verian mermada su operatividad y cortada su linea
de aprovisionamiento, la dnica ademas de que disponian.

La construccion del puente en 1509

Aunque don Dinis cubrié la prioridad de fortificar la anti-
gua aldea que los templarios habian usurpado al Concejo
de Badajoz —recurriendo, dicho sea de paso, a las arcas
de la Orden de Avis—, acabé sus dias sin ver iniciado el
puente. las buenas relaciones con Casfilla no hacian apre-
miante la obra. La cancilleria de don Pedro 1, sin embargo,
nos da indirectlamente noticias de un primer puente, al regis-
frar las profestas de un tal Pedro Rodrigues hacia 1363.°

las guerras lusocastellanas del reinado de don Fernando
y revolucion posterior forzaron la construccion en Olivenza
de una segunda cerca amurallada, debido al aumento de
poblacion que se habia experimentado durante la centuria.
Ante la necesidad apremiante de defender la villa, el pro-
yecto del puente se inferrumpe y pasa a segundo plano, no
refoméndose de nuevo hasta el reinado, tan prolifico en
obras, de don Manuel 1.

Arriesgamos la afirmacion de que el mayor estimulo para
lor construccion del puente de Olivenza fue. .. la construccion
del puente de Badajoz, iniciada en 1460, Sin tener en cuen-
ta la geopolitica de ese pequefio, pero denso, segmento de
la frontera hispano-portuguesa, el hinferland conjunto Badar-
joz—Elvas, resultaria dificil explicar la proximidad de esos dos

BADAJOZ

H Volverde de
Leganés

Los Arrifes
1

AL Amoro

ESPANA

Sen Benito

Cheles
Alcanchal

Higuera de Vargas

Fig. 12. Las atalayas, junto con las murallas y el puente,
formaban el sistema defensivo del enclave de Olivenza. Mapa: Aurora Carretas

grandes puentes que son el de Badajoz y el de Olivenza so-
bre el Guadiana. Un rio que, a excepcién de los romanos
de Mérida y Medellin, no es cruzado por ninguna ofra gran
obra de ingenieria que podamos considerar militarmente es-
fratégica. Por eso los puentes de Badajoz y Olivenza son,
secretamente, hermanos: ambos cumplian el objetivo de ase-
gurar la operatividad de las propias tropas en la margen
opuesia del enemigo y al margen de las crecidas del rio.

la primera referencia documental al puente de Olivenza
la encontramos en los ltimos folios de un famoso codice, el
«livro das fortalezas», obra del escudero de la Casa Real
Duarte de Armas, datable en el afic 1509: “De holivenca a
elvas sam fres legoas e ante hua villa e a outra corre outra
vez ho rio odiana em ho quall rio esta comegada hua ponte
que vindo acabada sera muy fremosa os piares estam feylos
caminhos muyto maaes.""

Antes del puente ya existia el camino, una linea préctica-
mente recta con origen en el puerto de Malpica, donde los
concejos de Elvas y Olivenza explotaban en comtn los de-
rechos de paso que generaban una barca para besfias y
mercancias y un bote para pasajeros. El puente se construyd
unos 500 metros aguas abajo del puerto, sin duda buscan-
do la cimentacion natural que proporcionaban las grandes
rocas emergentes del lecho del rio,

No vamos a defenemos aqui en la descripcién arquitec-
fonica de una obra de ingenierfa, mas militar que civil, injus-
tamente olvidada al morir con su propia destruccién los ca-
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Fig. 13 “Entre esta villa & a cidade d'Elvas a meo caminho passa o Ryo Guadiana, sobre cujas aguas esta a ponte que chamdo de Olivenga, que he hua das
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boas que ha em Hespanha, tem no meo hua grande & fermoza torre de tres sobrados com apozentos & muitas janelas sobre o Rio, em tempo de guerra
se fechdo as portas delia, & com isso ndo hd passagem, esta ponte mandou fazer sobre grandes penedias EIRey Dom Manoel,”
(Novais, Anténio Gongalves de, Relagdo do Bispado de Elvas, Lisboa, Lourengo Crassbeeck, 1635, p. 16.). llustracion: Servando Rodriguez Franco.

minos que a ella conducian.'? Para hacemnos una idea de su
'mporfancia, digamos apenas que el tablero, de 400 metros
se largo por cinco y medio de dncho, se apoyaba en 19
-obustos arcos de vuelta redonda y gruesa canteria y monu-
mentales tajomares y espolones a uno y ofro lado. En el me-
dio se alzaba una torre fortificada, de tres pisos, con venta-
nas vy saeferas, guardada por dos puertas defendidas, a su
vez, por trampillas abiertas en el tablero. Galerias practica-
oles se aprecian fodavia en el cuerpo central del puente, pa-
-a aliviar, sin duda, su masividad y, por afadidura, servir de
aiojamiento a fropas, viveres y municién de guerra (Fig. 13).

Puente, en fin, como todos, para pasar; pero también, y
"o le singulariza, para no dejar pasar, con sus puertas,
~zmpillas, forre, galerias, guarnicién y alcaide. Puente a cu-
.= construccidn no contribuyeron los oliventinos, conscientes
zomo eran de que permitia ir a Olivenza, pero fambién mds
24 de Olivenza, y que ese poder ir mds allé comprometia
= poder ceniral, al rey, con la financiacion total de la obra.

o

Testimonios documentales

El método de la Historia exige que foda interpretacion
:29a respaldada documentalmente. Al objefo de que el leclor
sseda verificar por si mismo cuanfo llevamos dicho hasta
aqui, ofrecemos seguidamente una seleccidn de textos perte-
necientes a cuatio momentos de conflicto entre Espaiia y Por-
wgal. Tres temas recurrentes se entrecruzan en ellos: las limita-
ciones que el rio impone a la comunicacion entre sus dos ori-

as y al libre movimiento de los ejércitos, el papel que le toca

desempefiar al enclave oliventino en época de guerra y, por
Sltimo, el protagonismo indiscutido que el puente adquiere en
circunstancias bélicas debido a su importancia estratégica.
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Guerra de 1336-1339

la causa de este breve conflicto fue la proteccién que dis-
pensé el rey portugués Afonso Iv al noble castellano rebelde
don Juan Nifiez de lara, a quien Alfonso I perseguia. La bo-
da del infante don Pedro de Portugal con la exteina de Cas-
tila dona Constanza acabéd provocando la ruptura de hostili-
dades. “E d aly partio elRey com toda sua gente, e pasou
aguoa do Diana, e chegou a Eluas, roubando os seus e des-

troindo qualquer cousa que achavam. |...) E deshy foyse el-

Rey a Vila Vicosa. E d'aly chegou a Olivemea, e gercoua
deedor. £ vendo que lhe ndo podia empeger, partioso de
hy. E os arabaldes desta vila e outros que ndo dizemos fo-
dos, forom estroydos.””

Guerras Fernandinas (1369-1411)

En el Oliimo tercio del siglo xv Olivenza se vio de nuevo
envuelta en la lucha castellana por la hegemonia peninsular.
Cuando en 1383 muere el rey don Fernando y estalla la cri-
sis sucesoria, el alcaide oliventino se declard a favor del
partido castellano, gracias a lo cual “toda aquella comarca
era temerosa amtelle e os gaados todos mui seguros oo lom-
go do estremo da parte de Castella”

En las Treguas de Mongdo de 1389, sin embargo, los
portugueses consiguieron recuperar Olivenza, Noudar y al-
gunas ofras plazas que les habfan sido conquistadas, @
cambio de entregar Tuy y Salvaterra. El 12 de mayo de
1396 nos enconframos ya las guarniciones de Olivenza y
Campo Maior participando en la conquista de Badajoz. En
enero de 1398 las aguas crecidas del Guadiana frustran
una incursién de Nuno Alvares Pereira por la comarca de Je-
rez. *[...] e que seria ya enfrado saluo por la ribera de Gua-
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Fig. 14. ltinerario de la incursion realizada en el verano de 1398

por el Condestable Nuno Alvares Pereira. Mapa: Aurora Carretas.
diana que viene alta ef non an pasada. Pero estan esperan-
do quanto la dicha ribera avade para entrar luego”’s La in-
cursidn portuguesa fracasa, precisamente, al no bajar el ni-
vel de las aguas del rio.

Con Olivenza fiel a don Jodo 1, Portugal volvia a tener
un pie dentro de Castilla. En el verano de ese mismo afio,
1398, el conde Nuno Alvares reuni¢ 1.800 lanzas, 200 ji-
netes, 300 arqueros a caballo y 500 hombres mas de in-
fanteria, con los cuales se interné dos semanas en Castill,
regresando a Olivenza con un copioso botin de ganados,
bestias y prisioneros.' (Fig. 14).

En febrero de 1399 se firmaron treguas por nueve meses
en la rivera de Olivenza, renovadas el 28 de septiembre de
1400 por diez afios. los portugueses devolvieron Badajoz y
hubo infercambio de rehenes entre las partes. La paz definiti
va fue confirmada en 1423 y ratificada en Medina del
Campo ocho afios més tarde. Fracasado el proyecto atlan-
fista castellano en Aljubarrota y las pretensiones al trono de
Casfilla de don Afonso v en la Batalla de Toro, el dualismo
politico peninsular era un hecho consumado e irreversible.

Guerra de Restauracion (1640-1668)

El'T de diciembre de 1640 Portugal declara su indepen-
dencia en la persona de don Jodo Iv, poniendo asi fin a los
60 afios de union ibérica fraguada por Felipe i El principal
featro de operaciones de esa guerra de desgaste y saqueo,
sin grandes batallas, fue precisamente la frontera extremerio-
alentejana. Gracias a un testigo directo de los acontecimien-
fos sabemos que. ..

"logo que o Governador das armas, Martin Affonso de
Mello, chegou & villa d'Estremoz, & depois a Elvas, & se im-
formou do estado das cousas, entendeu que as da ponfe re-
querido mayor cuidado do que até entdo houvera de sua for
fificagdo, porque se os Castelhanos se fizessem Senhores de-
lla, ficava Olivenca cortada por essa parte principal, ndo

podendo socorrerse mais que pelo vio de Jurumenha, dis-
tante duas legoas. {...} Tratou o Govemnador de fazerlhe a
obra que convinha, assentando com o Engenheiro Sebastido
Pereira de Frias que lhe vazasse hum arco de cada hua das
entradas, fazendo nelles pontes levadicas, {...)"" (Fig. 15).

Pero el puente de Olivenza era algo mas que la obligada
via para el aprovisionamiento logistico de la villa. El 7 de
septiembre de 1643 lo cruzaron para atacar Extremadura
14.000 hombres {12.000 infantes y 2.000 caballos), 4...)
oito pegas de sefe e nove libras, duzentos e cinquenta carros,
seiscentos e cinquenta cavalgaduras que conduziam mu-
nigées, paus, enxadas, alvides, cestos e outros instrumentos
para abrir trincheiras [...] com o mais necessério da artilharia
[...] quantidade de gado para provimento do exército”'®

Pese a ser reforzado con la construccién de un fortin en
un ofero préximo, el puente estaba condenado a ser objeti-
vo prioritario del ejército castellano, siendo destruido en oc-

tubre de 1645:

Aqui yace Torre y Puente

que daba paso dl firano;

que un bramido castellano
postré su fuerza inminente.

[...)

Esta cuya forma luego

apenas se defermina,

ayer puente, hoy rvina,

nacié en agua, murié en fuego.

[.)°

Al igual que ocurrié durante las guerras fernandinas, des-
de Olivenza partiran atrevidas expediciones contra el flanco
sur de Badajoz. Documentos del Archivo Histérico Nacional
de Madrid confirman la devastadora influencia que el encla-
ve oliventino ejercié a partir de 1640 sobre el poblamiento
del hinterland de Badajoz. Escribe Felipe Gonzdlez del Vo
lle al Secrefario del Despacho de Estado en 1815:

"El partido de Olivenza, perteneciendo a Portugal, es un
pueblo o un almacén el més a propssito para el contraban
do, en el que mientras fue de aquella Corona se ocupaban
tenazmente todos los pueblos espafioles de aquellas inmedicr
ciones, sin que bastara para impedirlo ni la vigilancia del res-
guardo, ni la diligencia y severidad de la tropa. Con media
hora de camino por parajes cémodos, se burlaban los mal
hechores y confrabandistas de las leyes de Castilla metiéndo-
se en Olivenza, que miraban como un coto donde los crime-
nes hallaban impunidad y guarida. No hay para qué buscar
ofras causas del por qué los pueblos espaiioles de la cercar
nia, después de alimentarse con el contrabando, vivian siem-
pre con zozobra de los ladrones y demds vagos que con el
abrigo de Olivenza cometian toda clase de robos y vejacio-
nes. Ni de ofra causa que la dicha, junto a las correrias en
fiempo de guerra, resultaron las despoblaciones de doce Iu-
gares que se contaban a dos v tres leguas de dicho partido,
y desaparecieron a mitad del siglo i, y son Medinilla, To-
rrecilla, Comudilla, Hinojales, Alcald de Reno, Valdesolar,
Arcos, Carpio, Revellados, Valdesevilla, Fresnos y Telena."2
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Pt 73

=< % 'Cnnobrecem este rio tres famosas & grandiosas pontes, que sdo as de Mérida, Badajoz & Olivenga, no meyo da qual esta fundada hua lorre de tres sobrados, com suas
z=zs § seleiras, que defendido o passo (...) Na forma que hoje a vernos he dos galhardos & famosos edificios do Reyno por sua fortaleza, architectura & fabrica, que assenta
szer= 35 informes penhascos do Rio, que naquella parte corre alcantilado por dous arcos, & s&o dezoito os do edificio, que he passo importantissimo para socorrer Olivenga.”
(Azevedo, Luis Marinho de, Comentarios da Guerra de Alentejo, Lisboa, 1644, p. 77). llustracién: Servando Rodriguez Franco

P

=g 16 Tdmulo del Marqués de Bay en la parroquial de San Agustin, Badajoz
Foto: Eduardo Vidigal

Con todos esfos antecedentes se comprende que, después
== las fentativas frustradas del Marqués de leganés en 1645
. 1648, Olivenza se rindiera finalmente a las armas espario-
s comandadas por el Dugue de San German un 30 de mo-
2 de 1657. Factores decisivos de la capitulacidn fueron tan-
2 la destruccién del puente como el foso natural del rio, uni-
=25 ambos para impedir la llegada de socorros a los sifiodos.

Once afios después, en 1668, Espaiia y Portugal firma-
=an el Tratado de Paz de Lisboa, que ponia fin a una lucha
22 casi freinta afios. El trazado de la frontera, a pesar de las
~uchas plazas que habian sido conquistadas y reconquista-
zos, no sufrié alteracién alguna. La espina de Olivenza con-

(9]

“nu6 clavada en el costado ceste de la Baja Extremadura.

La Guerra de Sucesion (1702-1713)

Fue este un conflicto en el que esfaba en juego el equili
orio de poder heredado de la Paz de Westfalia. Para con-
rrarrestar la supremacia que Francia podia alcanzar colocan-
do en el trono de Espafia a un Borbén, Austria, Inglaterra y
Holanda intentaron imponer la candidatura del Archidugue
Carlos frente a la de Felipe de Anjou —después Felipe v.

En 1703, con la vaga promesa de compensaciones te-
ritoriales en Badajoz y ofros puntos de la frontera, Portugal
se une a los aliados. La entrada de Portugal en la guerra su-
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puso la posibilidad de establecer, mediante ofensivas de
gran esfilo, una fenaza sobre Castilla que se infenté cerrar,
sin éxito, en 1706y 1710.

los procuradores de Olivenza en las Cortes de 1697 ha-
bian solicitado al rey la reconstruccién del puente, aprobada
finalmente en abril de 1698. El Proveedor de Elvas, Jorge
Freire de Andrade, repartié los gastos enfre todas las comar-
cas del reino. los trabajos terminaron en 17042 No bien
habian pasado tres afios cuando sufrié el primer atague por
las tropas del Capitén General de Extremadura. El Marqués
de Bay “(...) marchou Guadiana abaixo, e veio combater a
ponte de Olivenca, e assestandolhe algunhas pegas de artil-
heria, nenhuma moga lhe faziam, porém, o capitdo que go-
vernava a forre da dita ponte, ou por muito fimido, ou pouco
soldado, soffrendo sémente dois dias de combate, se ren-
deu, podendo pelejar muitos mais, pois tinha fodo o necessa-
rio para a sua defesa”. No obstante, los portugueses se reha-
cen y responden a la ofensiva recuperando el puente, que el
Marqués de Fronteira encuentra “sémente com algumas rui-
nas nas torres e defesas, porém os arcos d'ella illesos”#

En 1709 Olivenza sufrié un nuevo sitio, a resultas del cual
fueron volados los seis arcos centrales del puente. Otro con-
temporaneo de aquellos acontecimientos nos cuenta en estos
términos lo sucedido: “Parecidle al Marqués de Bay de gran
consecuencia el mandar volar el puente de Olivenza por es-
forvar los socorros y comboyes a Olivenza, y lo ejecuté volan-
dole seis arcos principales. El enemigo se arrimé con su ejérei-
to a Guadiana infenfando esguazarlo con puente de barcas,
pero el Marqués le ocupd los vados del Chico y Benavides
con lo grueso de su campo, y uno vy otro pusieron las baterias
embarazandose el paso. |...) Reconocido por el Marqués de
Bay lo imposible de su empresa [rendir la plaza por hambre],
después de haberle talado todos los campos sin quedar dafio
que no ejecutase el rigor de la guerra, de que para muchos
siglos quedaré memoria en Olivenza, dispuso el Marqués fi-
nalizar la campaiia refirandose a Badajoz"® (Fig. 16).

la destruccion del puente, a pesar de fodo, no impidié
las clasicas incursiones de saqueo desde Olivenza, como la
realizada en el verano de 1710 por el Conde de Vila Ver-
de. Tras concentrarse en Olivenza con 7.000 infantes y
2.500 caballos, tomé y saqued Barcarrota y Jerez. “Tudo o
que se saqueou, e 4.000 fanegas de pam, trouxemos par
Portugal, sendo j& muitas as chuvas em 12 de Sefembro,
que nos impidio ir a Safra, e tGobém o inimigo com trés mil
cavalos impidia os combées que nos ido ao exército”?
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Fig. 17. En este lienzo, que se conserva en la Academia de Bellas Artes de San Fernando, Goya representa al vencedor de la Guerra de las Naranjas,
con la bandera portuguesa a sus pies. Alusion irénica a la forma en que Godoy se hizo con el poder, el valido sostlene entre sus piernas un bastén del que cuelgan dos borlas

Como fruta madura
la experiencia histérica habia demostrado que:

1. El puente sobre el Guadiana era elemento vital para la
existencia de Olivenza como plaza de soberania portu-
guesa en la margen izquierda del rio.

2. En todo conflicto hispano-portugués con teatro de opera-
ciones en el Alentejo, el puente de Olivenza constituia
obijetivo esfratégico para ambos contendientes, esforzan-
dose mutuamente unos en defenderlo, ofros en destruirlo.
sMerecia la pena, entonces, la conservacion del puen-

te? 3Merecia la pena desviar sumas tan considerables de la

Hacienda Piblica para la reconstruccién de los seis arcos

volados por el marqués de turno...2 Esta pregunta, en reali-

dad, encubria olia de mayor alcance: smerecia la pena la
conservacion de Olivenza?

Lo mirada del estratega abarca conjuntos. El valor que
concede a una plaza viene determinado por la posicién
que ocupa en ese conjunfo. Con la desfruccion del cuerpo
central del puente en 1709, el Marqués de Bay no consi-
guio la rendicion de Olivenza, pero socavéd en cambio los
cimientos de su posicién como enclave al ofro lado del
Guadiana. El Marqués de Bay, digémoslo asi, seccioné el
cordén umbilical que durante dos siglos habia mantenido o
la villa unida af resto de Portugal. No extrafia entonces que,
a partir de la segunda mitad del siglo xvi, se abra paso lo

que podriamos calificar de “pensamiento entreguista”, for

:

mulado crudamente por ingenieros y esfrategas extranjeros
al servicio de Portugal (Rainsford, Valleré, el Principe de
Waldeck, efc.). En 1799 Myremont escribe: “Cette place
est Irés aisée & masquer; il faudrait pour la secourir si elle
éfait attaquée, donner une bataille en plaine avec la Gua-
diana & dos, c'est a dire, courrir les plus grand risques avec
toutes les forces de la Monarchie. Si on l'avait perdde, il fau-
drait courir les mémes risques pour la rataquer. Cependant
celf place n’a pas d'objet d'utilité bien marquée.””

Quizés porgue sabia esto mismo, el Gobemador Julio
César Augusto de Chermont ~haciendo escaso honor a su
nombre~ rindi6 la plaza a las fropas del Generalisimo Ma-
nuel Godoy en la mafiana del 20 de mayo de 1801 sin
quemar ni un sdlo cartucho. Como fruta madura, Olivenza
regresd en la Guerra de las Naranjos a sus origenes. Es la
Convencion de Badajoz de Alfonso x el Sabio lo que Go-
doy reescribe parcialmente en el Tratado de Badajoz de
1801: "Su Magestad Catélica conservard en calidad de
conquista, para unirlo perpetuamente a sus Dominios y Va-
sallos, la plaza de Olivenza, su territorio y pueblos desde el
Guadiana; de suerte que este rio sea el limite de sus respec-
ivos Reinos en aquella parte que Gnicamente toca al sobre-
dicho territorio de Olivenza." (Fig. 17).

Después de cinco siglos de obstinacién, la Historia ce-
dia al fin en su pulso con la Geografia (Figs. 18y 19).

-104-

[T



o Badaojoz 7~
‘Jolivenza

Figs. 18 y 19. Virtualidades estratégicas de Olivenza y su puente segin estuviesen ambos en manos portuguesas o espafiolas. El siguiente texto pertenece a un informe elaborado el
30 de julio de 1802 por el ingeniero Fernando de Gabriel: “La adquisicion de esta plaza es una ventaja real y efectiva. Su situacién en la orilla izquierda de rlo Guadiana facilitaba a los
fronterizos una comodidad increfble para sus proyectos militares contra la Extremadura y Andalucfa De esta plaza es la Ginica invasion y ataque que puede temer la capital de la pro-
vincia, tanto por la proximidad como por la inclinacién de todo el terreno, que favorece la conducta del Exército y seguida para el sitio de Badajoz, siendo Olivenza de un enemigo ac-
tivo que pusiese en ella los primeros almacenes y habilitase el puente del Guadiana que tiene en camino recto a Elvas, y que no serla de gran costo, podria con suma facilidad em-
prender la conquisla de la Extremadura y apoderarse de Badajoz y Mérida quedaria independiente y a cubierto de todo riesgo, se podria dirigir a Sevilla, Cadiz y toda la Andalucfa,
haciendo por lo tanto una gran diversion que impedirla todos los progresos de nuestro Exército y enriqueciéndose con el saqueo de todo el pals nuestro, podria retirarse siempre con
posicion ventajosa hasta encerrarse en su plaza... Por el contrario, en nuestro poder, ademas de lo dicho, que demuestra estar enteramente cubierto, digamoslo asl, el flanco izquier-
do de la posicién militar de la provincia, nos facilita la invasién de todo el pals de Serpa y Mourao, y habilitando por nosotros el mismo puente dicho sobre el Guadiana, aunque fuese
de madera en el caso de una guerra, podria internarse por él una columna al interior de Portugal con infinito perjuicio de los enemigos por la celeridad con gue podria executarse este

movimiento." {Servicio Histérico Militar, Madrid, N¢ 5-5-7-9) Mapas: Aurora Carretas.

Simbolo de la Europa unida

Lo que permitié la existencia durante cinco siglos de una
Olivenza por delante de la linea fluvial del Guadiana fue el
eje horizontal este-oeste en direccion Elvas, sostenido a su
vez por el puente. El significado histérico y politico de esa
obra de ingenieria para Olivenza fue trascendental. Al faltar
el puente, falté el camino. Y al faltar el camino, la ciudad
dej6¢ de ser estratégicamente viable, debiendo reorientarse
en sentido norte-sur, sobre el antiguo eje Badajoz—Alconchel
que marcd la Reconquista en el siglo Xil.

los cliventinos castellanizados, sin embargo, no se resig-
naron a esta mutilacién. Datan de 1858 las primeras nofi-
cias sobre intentos de reconstruccion del puente. En ese
afo, el diputado provincial don Manuel Molano Campos
propuso al Pleno del Ayuntamiento de Olivenza que se apli-
caran a dicha obra los arbitrios locales. En 1879 parece
ser que el Gobiemo portugués llegd a estudiar la posibili-
dad de ejecutar la obra. Aprovechando la entrevista que ce-
lebraron en Vila Vigosa los reyes don Carlos y Alfonso xi,
en diciembre de 1903, una comisién de notables oliventi-
nos les solicitéd la reapertura del puente. Nuevas gestiones
se realizaron en 1933 y 1976. Todo en vano.

Y ello porque sobre la legalidad de la soberania espo-
fiola de Olivenza, emanada del articulo 3 del Tratado de
Badajoz, ha pesado desde 1815 el arficulo 105 del Acta

Final de una magna asamblea europea (Fig. 20). En Viena

las potencias vencedoras de Napoleédn se obligaron formal-
mente a dedicar sus mejores esfuerzos conciliatorios para
que Espafia devolviese Olivenza a Portugal. Naturalmente,
fodo quedd en letra muerta... que ha hecho correr rios de
tinta, desde entonces acd. El caso es que debido al articulo
105 del Congreso de Viena la frontera entre Espafia y Portu-
gal en el rincén de Olivenza permanece por demarcar. Po-
radojas de la Historia jahora que formalmente la Unién Eu-
ropea ha abolido las fronferas de los paises miembros!

Mongéo y Salvatierra, Chaves y Verin, Almeida y Ciudad
Rodrigo, Elvas y Badajoz... Las murallas de cualquiera de es-
fas ciudades de la frontera hispano-portuguesa, frente a fren-
fe durante siglos, bien podrian representar el pasado luso-es-
pafiol. Pueblos hermanos, si, pero hermanos siameses: uni-
dos por la espalda. Las especiales circunstancias de su histo-
ria, sus origenes castellanos, su condicién de enclave, el ha-
ber sido conquistada en 1657, recuperada en 1668, vuelia
a conquistar en 1801 y reivindicada hasta nuestros dias,
han hecho, sin embarge, de la ciudad de Olivenza, vy de su
destruido puente, el simbolo perfecto y por excelencia del de-
sentendimiento peninsular. Sobre un fondo comin de civiliza-
cién y de cultura, las piedras, rofas, del Puente de Ajuda,
condensan en ellas ocho siglos de divergencia politica.

Para la historia de las relaciones hispano-portuguesas, e
puente de Olivenza encierra lambién un significado que lo
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Fig. 20. "Las Potencias, reconociendo la justicia de las reclamaciones formuladas por S, A, R. el Principe Regente de Portugal y del Brasil sobre la villa de Clivenza y los otros territorios

cedidos a Espana por el Tratado de Badajoz de 1801, y considerando la restitucion de los mismos como una de las mas acertadas medidas para asegurar entre los dos Reinos
de la peninsula aquelia buena harmonia, total y permanenle, cuya conservacion en todos los puntos de Europa ha sido la constante finalidad de sus reglas, se obligan formalmente
a dedicar, por medio de la conciliacion, sus mayores y mas eficaces esfuerzos a fin de que se lleve a cabo la retrocesién de los citados territorios en favor de Portugal,
Y las Potencias reconocen que esta medida debe ser puesla en practica a la mayor brevedad," (Texto del art. cv del Acta Final del Congreso de Viena )

convierle en algo mds que una grandiosa obra de ingenie-
rla. Y es que a diferencia del renacentista puente de Pal-
mas, en el corredor Badaojoz—Elvas y sobre el camino real
Madrid-lisboa, el tardomedieval puente de Olivenza no da-
ba servicio a ninguna ruta de comunicacién que ulilizasen,
ni siquiera por casvalidad, los viajeros de lo Peninsula. De
lodos los que nos dejaron constancia escrita de sus ifinera-
rios, enfre 1466 y 1866, ni uno sdlo entrd de Espafia a
Portugal por Olivenza, o viceversa (Clr. Tabla 1). 3Qué me-
jor prueba del cardcter estratégico de una via que fue mas
de penetracion que de comunicacion?

No siempre, sin embargo, funciond como tal. Bajo el ref
nado de Felipe i, Espaia y Portugal viven un breve parénfesis
de cooperacién. Interesa a la poliica del Rey Prudente fo-
mentar esa cooperacion, estrechar lazos, tender puentes enire
ambos reinos. Puenies como el de Badajoz, iniciado en
1460 vy reconsiido en 1596 por Juan de Herrera. Llueve
copiosamente en la invemnada del 97, £l Guadiana, fuera de
madre, se lleva por delante partes del puente de Olivenza.
2Se aprovechard la ocasion para dejor arvinar ese paso,
peligroso, que hace sombra al de Badajoze Prima el interés
de los pueblos, lo necesidad civil de comunicaciones horizon

tales, sobre las caulelas estratégicas. Felipe 1, rey de Espaia,
pero fambién rey de Porugal, envia o uno de sus maestios de
obras para que evalte dafios y elabore un proyecio de re-
construccion que serd sacado luego a piblica subasta.

Han tenido que pasar casi cuafro siglos para que Espar-
ia y Portugal —hoy formando parte de la Ug, la OTAN v la
UEC— se encuentfren en una situaciédn en la que de nuevo sus
infereses convergen. El ingreso conjunto de las democracias
ibéricas en el marco insiitucional europeo ha contribuido de-
cisivamente a diluir la incompatibilidad geoestratégica que
historicamente mantuvo enfrentados a los dos paises. Conse-
cuencia de esta nueva realidad es la politica comunitaria de
potenciar los grandes ejes de comunicacién entre los paises
miembros (Plan 2002 de infraestructuras, autovias Coim-
bra-Madrid v Oporto—Vigo, puentes de Ayamonte y Tui, ga-
soduclo, tren de alfa velocidad, etc.]. Sin el ingreso de Por-
tugal y Esparia en la Comunidad Europea, estamos seguros
de ello, la rehabilitacion del Puente de Ajuda hubiera segui-
do siendo un suefio de dificil consecucion. Y no por una ra-
z6n exclusivamente presupuestaria.

El puente de Clivenza, cuyo significado histérico y politi-
co fanfo a nivel local como nacional ya hemos sefalado, fie-
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TABLA 1
Viajero afio Itinerario de paso entre Espafia y Portugel, o viceversa

Rosmithal de Blatna, barén chaco 1466/67 Evora—l'Evora-Monte—Estremoz—Elvas—Badajoz—Lobén—Mérida—MedeIlfn—etc.
Jean Sarrazin, emhajador de Francia 1582 Trujillo-Salvatierra-Mérida-Badajoz-Elvas-Estremoz-Arraiolos-Monte Novo-Lisboa
Jacob Cuelvis, viajero aleman 1599 Talavera-Guadalupe-Mérida-Badajoz—Elvas-Estremoz-Montemor-Lisboa
Anénimo alemén 1617 Guadalupe-Mérida-Badajoz-Lishoa
Felipa Il 1619 Trujillo-Méride-Badajoz-Elvas-Estremoz-Evora
James Howell 1620 . Aranjuez-Toledo-Badajoz-Elvas-Vila Vigosa—Evora-Lisboa
Andnimo francés 1640 Guadalupe-Mérida-Badajoz-Elvas-Estremoz-etc.
Alejandro Famesio, princlpa de Parma 1662 Trujllo-Miajades-Mérida-Badajoz-Los Santos-Zafra~Evora-Medallin-Tolado-Madrid—stc.
E. Martin, botlcarlo de Condé 1699 Zafra~Fuente del Maestre~Solana-Talavera-Bada|oz—Elvas-Estramoz-Arralolos-Montemor-Aldeia Galega
William Bromley 1693/95 Lisboa~Elvas-Badajoz-Mérida-Trujillo-etc.
Frangols de Tours, capuchine francés 1699 Montemor-Evora-Estremoz—EIvas—Badajoz—Talavera
Etienne de Sllhoustte 1729 Bada|oz-Elvas-Estremoz-Arraiolos-Montemor
Conde de Labatut 1738 Mérida-Talavera-Badajoz-Elvas-Vila Vigosa-Estremoz-Montemor-Aldeia Galega-Llshoa
Giuseppe Barettl 1760 Arraiolos- Estremoz-Vila Vigosa~Elvas-Badajoz-Talavera-Lobén-Mérida
Maurice Margarot 1771 Zafra-Badajoz-Elvas-Estremoz-Araiolos
Fray Sebastidn Sanchez Sobrino 1773 Zafra-Badajoz-Elvas-Estremoz-Montemor—Evora
Willam Dalrymple 1774 Evora—Estremoz—Elvas—Bada]oz—SevilIa
De Voglie 1775 Arralolos-Estremoz-Elvas-Badajoz-Mérida-~Trujillo

| Francisco Pérez Bayer 1782 Evora-Mafra-Estremoz-Elvas-Mérida
Willlam Beckford 1787 Montemor-Arraiolos—Estremoz-Elvas-Badaloz-Mérida
Robert Southey 1795 Mlajadas-Mérida-Talaverusla-Badajoz-Elvas-Estremoz
Andnimo alemdn 1797 Evora-Vila Vigosa~Elvas- Badejoz-Estremoz-Evora
Friedrich Link 1797 Migjadas-Mérida-Badajoz-Elvas-Estremoz- Arraiolos
Pster Hawker 1808 Trufllo-Mérlda-Badajoz-Elvas-Lisboa
Ch. V. d'Hautefort 1814 Lishoa-Pegdes-Estremoz~Elvas-Badajoz- Miajadas
Charles Beautay 1820 Lisboa-Aldeia Galega—Estremoz-~Elvas-Badajoz-Mérida

| George H. Borrow 1835 Lisboa~Montemor-Estremoz-Elvas-Badajoz-Mérida
Auguste-Emlle Béguin 1850 Estremoz—Elvas-Badajoz-Mérida~Tru]lllo
Isabel Il 1866 Badajoz-Elvas-Lighoa

Fuente: Foulehd-Delbosc, R., Bibilographia des voyages en Espagns ef an Portugal, Madrd, Jullo Oflero, 1091,

ne ademds, y sobre los dos anteriores, un significado infer-
nacional. Su destruccién en 1709 no fue consecuencia de
un enfrentamiento inferno entre esparioles y porlugueses, sino
del confliclo provocado en la Europa del siglo xvil por la
bisqueda de un equilibrio de poder enfre dos hegemonias
rivales, la continental, liderada por Francia, y la alléntica,
por Inglaterra. En 1702 no existe una motivacion nacional
que justifique la guerra en la Peninsula. Son infereses dindsti-
cos de alta politica los que esfdn en juego, alianzas que se
hacen. y deshacen al compds caprichoso que marcan los
acontecimientos. El escenario de la Guerra de Sucesion es-
pafiola, como conflicto verdaderamente internacional, abar-
cd foda Europa. Grandes batallas se dieron en suelo fran-
cés, en Austria, en el norte de ltalia y, por supuesto, en la
Peninsula. Pero también en el Mediterraneo v el Atléntico mi-
dieron sus fuerzas las escuadras aliada y borbénica —Paises
Bajos, Vigo, Gibraltar, Menorca, Marsella, Cerdefia, etc.—.
Lo destruccion del cuerpo central del Puente de Ajuda, fan-
fas veces atribuida a Godoy, es también, y sobre todo, un
simbolo de esas dos grandes placas geopoliicas cuyos mo-
vimientos de friccién y choque han convulsionado sucesiva-
mente el mapa de Europa durante la edad moderna.
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El T de enero de 1985 Espafia y Portugal firmaron su adhe-
sion a la Comunidad Europea. Hasta esa fecha, la sobera-
nia espaficla sobre Olivenza parecia incompatible con la
existencia de una ruta abierta hacia Elvas por Puente Ajuda.
la Olivenza espafiola no necesitaba del eje horizontal este-
oeste, de la misma manera que la Olivenza portuguesa pudo
prescindir del eje vertical nortesur. Ambos ejes de comunicar-
cion se excluion el uno al ofro porque, a su vez, las grandes
lineas de fuerza orientadoras de la politica exterior de Espar
fia y Portugal eran incompatibles. De ahi que la rehabilita-
cion del Puente de Ajuda suponga algo mds que la realize-
cién de un proyecto de ingenieria, algo mas que la apertura
de otro paso en la frontera extremefio-alentejana, incompren-
siblemente a escasos kilémetros de los puestos de Refiro, Car
ya y San Leonardo. la rehabilitacién del Puente de Ajuda es
todo un simbolo de la nueva Europa unida, el emblema del
reencuentro, en un pequefio lerritorio, de dos ejes, de dos
caminos, que antes se habian excluido el uno al ofro y ahora
pasardn a ser complementarios. O

Luis Alfonso Limpo Piriz
Archivero-Bibliotecario del Excm? Ayuntamiento de Qlivenza
Autor de la Memoria histérica que acompand la solicitud de rehabilitacién del puente
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SEGUNDA PARTE
La restauracion y rehabilitacion del Puente de Ajuda
y construccion de otro puente nuevo en sus cercanias

José A. Ferndndez Ordénez, Julio Martinez Calzén
y José Garcia de Miguel

Analisis conceptual

Las cinco categorias de valores

Acerca de la importancia cultural, histérica y politica del
Puente de Ajuda, se insiste en los apariados anteriores. Sin
embargo, aunque sea brevemente, es imprescindible analizar
el Puente de Ajuda a la luz de las cinco categorias de valores
que el Consejo de Europa esfablecié en su dia, a iniciativa
nuestra, para las antiguas obras pablicas europeas, a saber:
1. £l valor cientifico de una construccién, equivalente a su
valor arqueolégico. El valor arqueolégico aparece a priori
en razén inversa a la libertad de utilizacién. Es mas grande
cuanto més cierta es la autenticidad del monumento. El valor
cientifico no crece, pues, en funcién del tamafio de un mo-
numento. la pequeia Venus de lespugue del Museo del
Hombre de Paris es tan preciosa desde el punto de vista
cientifico como una catedral.

El valor cientifico del Puente de Ajuda es considerable.
Pese a las tres destrucciones que ha sufrido desde su cons-
fruccién en los primeros afios del siglo i —la primera de
ellas debida a una avenida en el inviemo de 1597, la se-
gunda debida a la guerra hispano-portuguesa a mediados
del siglo xvii y la tercera debida a la Guerra de Sucesion es-
pafiola a principios del siglo xvi-y a las dos restauraciones
del puente —producida la primera a principios del siglo xvii y
la segunda a finales de ese mismo siglo-, y a pesar de que
desde la Gltima destruccion las ruinas del puente han permar
necido abandonadas, sin ninguna clase de conservacién du-
rante casi tres siglos, existen en muchos de sus elementos
(bévedas, pilas, tajamares, fimpanos, tablero, firmes) restos
auténticos de gran valor cienfifico para un mejor conocimien-
to de la fipologia de los puentes de esta época.

2. El valor estético, uno de los més simples, puesto que se
frata de la belleza de la obra, consideracién completomente
ajena a la categoria precedente. Si no conservéramos anti-
guas ruinas més que para los sabios, no nos ocupariamos
de la belleza de las obras. Pero afortunadamente, en nues-
fra sociedad actual no conservamos solo para una minoria
de arquedlogos, sino para la clegria y un enforno hermoso
para miles de personas. El valor estético es de una gran im-
portancia practica: el hombre desde la prehistoria busca la
belleza de su enfomo, sabe cuan dificil es alcanzarla vy la
profege cuando ella surge. Es una categoria puesta a veces
de lado por los sabios pero que juega un papel considera-
ble en la vida de todos. Es el valor estético muchas veces el
que hace a la antigua obra piblica entrar en la considera-
cién de conservable. la escala de apreciacién estética es,
en este tipo de restauraciones, el instrumento mas Otil, y con-

fribuye siempre a clarificar las ideas en un campo en que
suelen ser apasionadas, confusas vy, a veces, cargadas de
una pasién afectiva y terrible.

En el caso del Puente de Ajuda es muy alio el valor esté-

ico, no s6lo del puente en si, sino del enforo que lo aco-
ge. la belleza del rio en aquel paraje, de las formaciones
geologicas, de las rocas cuarciticas y pizarrosas que aflo-
ran en su entomo, y de las que surge el propio puente como
una consecuencia casi natural, la suavidad y frescura de las
colinas que lo rodean, hacen que el valor estético de esta
obra y de su entorno tengan una categoria méxima.
3. El valor histérico, a menudo confundido con el valor cien-
fifico. Sin embargo, los dos conceptos tienen extensiones
que no se solapan. Una casita de montafia puede ser de
una autenticidad total, v tener poco valor histérico. Al revés,
un monumento muy dlferado y poco cientifico puede tener
un gran valor histérico. Hay muchos monumentos inauténti-
cos pero cargados de un gran valor histérico.

Respecto al Puente de Ajuda no es necesario insistir en

su valor histérico, ligado como es sabido a una histérica
frontera conflictiva entre Espaiia y Portugal e inmerso en gue-
rras muy importantes para ambos paises, puesto que ya ha
sido puesto de relevancia por todos los historiadores que lo
han estudiado y por los propios gobiernos de Espaiia y Por-
tugal, asi como por los municipios fronterizos de Elvas y Ol
venza, que, desde principios del siglo xix y muy especial-
mente en los afios posteriores a la recuperacion de las liber-
tades democrdticas en ambos paises, han solicitado con in-
sistencia la reconstruccion de este puente comin. El Puente
de Ajuda constituye, pues, un elemento de importancia pri-
mordial para la comprension de la historia de los dos pue-
blos cuando sus relaciones se basaban en la ausencia de
concordia enfre los paises.
4. El valor simbélico es el més incomodo de definir. Sin em-
bargo esta categoria es muy importante, ya que siempre es-
16 cargada de emotividad. Cuando se pierde la funcion pri-
mitiva de una obra, lo esencial que resta es a veces su valor
simbolico. No se adora ya a la virgen Atenea en el Parte-
nén, pero las ruinas deslumbrantes de este templo son para
toda la humanidad el simbolo, no sélo de Grecia, sino del
espiritu occidental. El culto desaparecié, pero el simbolo
queda y se acrecienta.

El valor simbdlico del Puente de Ajuda es inmenso. Si la
Olima destruccion de sus seis bévedas centrales en junio de
1709, durante la Guerra de Sucesién espadola, por orden
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Figs 21y 22, Pese a las tres destrucciones sufridas desde la construccion en et siglo xvi del Puente de Ajuda, y al abandono de sus ruinas,
existen en muchos de sus elementos restos auténticos de gran valor cientlfico para un mejor conocimienlo de la tipologia de los puenles de esta época
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Fig. 23. Fi Puente de Ajuda surge como una consecuencia casi nalural de las rocas cuarciticas y pizarrosas que afloran en su entorno.

Fig, 24, Con su reconstruccion, el Puenle de Ajuda se convierle en un simbolo
de acercamiento no solo entre Espana y Porlugal, sino también en el seno de la C.E.

UAACO VIDIGAL

del Marqués de Bay, representa el mundo convulso y anacié-
nico de las guerras fronterizas de la vieja Europa [...2), la
conservacion de sus uinas, la reconsiruccion del puente y su
rehabilitacién, simbolizan la Furopa sin fronferas, uno de los
grandes refos y objetivos del Acia Unica. £l viejo puente roto
de Ajuda que durante casi fres siglos ha permanecido arruina:
do se une simbélicamente en 1993 para simbolizar esta nue-
va Furopa. Con su reconstiuccién, el Puente de Ajuda se con-
vierfe en un simbolo de acercamiento no solo entre Esparia y
Portugal, sino también en el seno de la Comunidad Europea.

5. Fl valor de uso, entendiendo por ello la utilizacion aclual
de la antigua obra piblica, cualguiera que hubiera sido su
primer uso,

El Puente de Ajuda puede tener hoy una nueva funcio-
nalidad que no tiene por qué ser la anfigua, que era la de
un puente carretero. El uso que hoy deberia lener es funda-
menfalmente el peatonal, para excursiones campestres, pa-
ra pescadores, amanles de la noturaleza, o simplemenle
estudiosos y visitantes del lugar, alraidos por su belleza o
por su valor histérico, artistico o ambiental.

Taviracion
e puenies en Buropa

Conr
y rehnbilits

la restauracion y consiguiente rehabilitacion del anliguo
Puente de Ajuda puede afrontarse de muy diversas maneras,
A confinuacién, v a titulo de ejemplo, exponemos brevemen-
te clgunos conceptos empleados en restauraciones muy co-
nocidas de anfiguos puentes en Europa.
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1. Se reconstruye fielmente el puente segin el original, con
“sénficas dimensiones, formas, tipologia y materiales. Ejem-
cios paradigmdticos de esta linea conceptual fueron la re-
zonstruccion del Puente de Alcantara, el Acueducto de Se-
govia o la Stoa de Atalo, en Atenas.

2. Al igual que en el caso anterior, se mantienen las formas,
5 tipologia y las dimensiones del puente, pero se eliminan
os materiales antiguos usandose en la reconsfruccion mate-
“ales actuales. Ejemplos de este tipo de actuacién son el
Pyente de Cragillagie (acero, en vez de fundicion) y el Puen-
‘2 de Waterloo (hormigén armado, en vez de fundicién).

3. Se varian la tipologia y los materiales, manteniéndose la
‘orma y las dimensiones del puente, como por ejemplo en el
Pyente de Triana de Sevilla; donde los arcos de fundicién
no trabajan al haber sido sustituidos por un nuevo tablero or-
Shropo de acero estructural, o el Viaducto de Madrid, don-
de tampoco funcionan los arcos de hormigén armado al ha-
ber sido sustituidos por un tablero de hormigén prefensado.
4. Solucién "evocadora”, variando la forma, la tipologia, los
materiales y las dimensiones del puente, pero con una nueva
version que recuerde y evoque la antigua, como por ejemplo
el Pont des Arts, en el corazén de Paris, donde, después de
una feroz polémica ciudadana, se acordd una solucién de
este tipo, disminuyendo el nimero de vanos y ampliando las
luces del puente para evitar las embestidas de los bateaux
mouche de los turisias confra las pilas de piedra.

5. Soluciones mixias como la muy desafortunada del for
moso Puente Britannia, obra del célebre ingeniero inglés
Stephenson, sufituyendo sus histéricas vigas cajéon por vulgor
res arcos celosia.

6. Aparte de estos cinco fipos de soluciones, nunca es des
cartable la de prohibir tocar lo mas minimo la ruina del puen-
fe, es decir, tomar la decisién de acordonarla y protegerla de
la gente para que los estudiosos de hoy y de mafiana pue
dan andlizarda durante afios. Esta determinacion se asienta
sobre el principio tedrico de que la inaccién es la cordura, de
que c'uolquier infervencion en una ruina anfigua, por leve que
sea, siempre seria negativa desde el punto de vista cientifico
y arqueolégico, porque supondria una evidente dlteracién del
original festimonio patrimonial y de su valor cientifico.

Esta acfitud, que es generalmente defendida por los ar-
quedlogos mas radicales, es muy discutible desde el punto
de vista histérico, social y patrimonial. En efecto, siendo res-
petable la idea roméntica de que la ruina, con su valor cien
fifico y con su indudable belleza en el paisaje, debe ser
conservada al méximo, también es licito preguntarse hasta
qué grado debemos pasivamente permitir arruinarse un edifi-
cio que durante generaciones, a lo largo de los siglos, nues-
fros antepasados amaron tan profundamente.

Hay quien por ofra parte defiende que la rvina de un
monumento de este fipo debe consolidarse y no permitir que
siga arruindndose. Pero, si somos radicales y verdaderamen-
le respetuosos con el principio de no infervencién, 3qué ro-
26 hay para adulterar la rvina consolidandola, introducien-
do morteros, resinas, pilotes, armaduras, hormigén, efc., es
decir, introduciendo irremediables nuevos materiales, proce-

s0s y técnicas modemas, para evitar de modo “artificial”
que la ruina siga su proceso de vida o de muerte “natural”?
Y por ofro lado, en caso de que nos decidamos a consoli-
dar la rvina, sdebemos eliminar los evidentes afiadidos y las
odiosas impurezas que a lo largo de los siglos adulteraron
el monumento, o bien debemos también consolidar esos pe-
goles y aiadidos —por anliguos o recientes que sean— para
que permanezcan indisolublemente unidos para siempre a
un monumento de cuya esencia no forman parte@

En 1071 el rey moro de Toledo AliMaimén demolié al
menos 36 arcos del acueducto romano de Segovia, que
précticamente se habia mantenido intacto durante un mile-
nio. 3Cometi6 un grave error el rey sabio cuando dos siglos
después, en 1274, a la vista de que “aquella puente se iba
ya destruyendo [...) el Rey Don Alfonso hizo la rehacer y
adobar, que viniera el agua a la villa como solia”? Y los Re-
yes Catélicos cuando, de nuevo dos siglos después, el afio
de la coronacion de la reina lsabel, reparan y resfauran el
Acueducto —ofra vez arruinado en gran parfe— para hacerlo
0l a la ciudad gtambién se equivocaron? Y siguiendo con
este ejemplo, tan de actualidad hoy dia en toda Europa por
los complejos problemas tedricos y préclicos que presenta,
recordemos que en 1974 —justamente 500 afios después
de dicha tltima gran restauracién— Carlos Fernandez Casar-
do, ante el evidente peligro de hundimienio por culpa sobre
todo del intenso tréfico de vehiculos pesados bajo el Acue-
ducto, acometié una nueva intervencion, uniendo las dove-
las sueltas de granito con barras roscadas de bronce, inyec-
tando los conductos con moteros epoxidicos y refacando las
juntas entre sillares con motero de arena granitica, habién-
dose comportado correctamente la unién de dovelas con
barras y defectuosamente la utilizacién de morteros en los le-
chos y contralechos. 3Se equivocd también Feméndez Cor
sado, o debemos agradecerle que ayudara de nuevo a
mantener en pie el Acueducto?

Cuando hace unos meses nos reunimos en Segovia, a
peficion del Ayuntamiento y el Consejo de Europa, para
analizar la preccupante situacién actual del acueducto ro-
mano, todos los expertos —europeos y espafioles— estuvimos
de acverdo en que, a pesar de los indudables errores de to-
do fipo en las restauraciones efectuadas a lo largo de sus
mil novecientos afios de existencia, de lo que no cabe duda
es de que, si no hubiera sido por dichas infervenciones, hoy
no nos quedaria del famoso acueducto mucho més que una
ruina prestigiosa. Esperemos que las generaciones que nos
sucedan sigan manteniendo al menos por dos milenios més
su hermosa fébrica limpia y espléndida, aunque de vez en
cuando fengan que seguir inferviniendo en operaciones de
mantenimiento estructural y de limpieza, tanto mecanica co-
mo biolégica. Porque el Acueducto de Segovia es como
una gigantesca dentadura de 30.000 piezas. De estos mi-
les de sillares, 300 tienen hoy un regular aspecto, pero 60
estén en fan lamentable estado que es necesario proceder a
extraerlos y colocar en su lugar las correspondientes prote-
sis. Y, en esfe caso, esta operacién no es prudente dejarla
para redlizarse cada doscientos afios con brillantes restaura-
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ciones, sino que conviene hacerla regularmente, de forma
que con poco esfuerzo y dinero podamos mantener digna-
mente la fébrica a lo largo de los siglos.

Podria poner ofros ejemplos similares, més cercanos a
Olivenza. la presa romana de Proserpina, en las cercanias
de Mérida, fue reparada y recrecida sucesivamente en los
siglos xvil, xvii, xix y x«. El puente de Alcéntara, en la frontera
entre Cdceres y Portugal, fue reconstruido sucesivamente
por el emperador Carlos v, el rey ilusirado Carlos iy el in-
geniero de caminos Alejandro Millén a mediados del siglo
xx. Lo verdaderamente significativo es que hoy esfas restau-
raciones serfan calificadas de excesivamente duras e irres-
peluosas, y probablemente serfan prohibidas por la mayoria
de las convencionales legislaciones patrimoniales vigentes
en Europa, de evidente inspiracién arqueoclégica. Por ofra
parte, bien es verdad que en nombre de la resfauracion se
han cometido en ocasiones las mas terribles destrucciones
patrimoniales, como denunciaron tanfos amantes de la be-
lleza, con Ruskin a la cabeza. Ciertamente, en los monu-
mentos puramenle artisticos, es decir, alli donde lo funcional
es casi irelevante, puede y debe mantenerse la tesis de pre-
servarlos tal y como fueron creados, y cabria el dogma rus-
kiano “no tenemos derecho alguno a tocar estos edificios
del pasado”, ya que "los muertos aln conservan sus dere-
chos sobre ellos”. En cambio, aquellas anfiguas obras pobli-
cas que fueron alcanzadas por la obsolescencia funcional
quedan abandonadas, olvidadas vy perdidas en un medio
nalural generalmente de dificil acceso, lejos de las ciuder
des, por lo que lo tnico que puede salvarlas de su ruina
irreversible es su rehabilitacién sucesiva para nuevos usos,
aunque esfo suponga unas infervenciones que —por muy res-
petuosas que sean— nunca serdn del agrado de las mentali
dades puramente arqueolégicas.

Desde tiempo inmemorial, por medio de las obras publi
cas, el hombre configura el espacio y se apropia de él, o
sefiala y significa, creando un lugar, en sentido heideggeria-
no. Las obras poblicas no son sélo monumentos aislados en
la naturaleza, sino que forman un tejido que soporta y hace
posibles las relaciones sociales. Estos caminos, canales,
puerlos, acueducios, presas y ferrocariles, fienen un valor
arqueclégico, simbolico, estético, historico, tecnologico y
funcional que nos obliga a una preservacion inteligente; y

con mayor razon en Espaia, donde las antiguas obras pl-
blicas son tan abundantes.

Pero al mismo fiempo es necesario encontrar un sistema
en el que esta proteccién patrimonial de las antiguas obras
publicas no prohiba su renovacion, es decir, es necesaria
una nueva legislacion especifica que no tenga cardacter es
trictamente arqueolégico, de modo que se permita no sélo
atender a la conservacion y reparacion de estas obras, sino
también, y como aspecto fundamental, a su restauracion, su
adaptacion y rehabilitacion para los nuevos usos que van
surgiendo. Llegariamos asf a un compromiso que garantice
la proteccién patrimonial de las anfiguas obras poblicas
frente a la tendencia demoledora, que es la predominante
en esfos casos en fodos los paises del mundo.

Solucién propuesta con una actuacién doble
Aspectos generales

Entre las soluciones posibles para resolver al mismo fiem-
po el problema de rehabilitacién del antiguo Puente de Aju-
da, asi como el econémico y social que representa la comu-
nicacion entre dos zonas periféricas y fronterizas deseosas
de dejar de ser fondos de saco, la que proponemos aqui
nos parece la mas razonable. ’

Se trafa de resolver el problema general planteado con
una acluacién doble. Por un lado, la restauracién y réhabili-
tacion del antiguo Puente de Ajuda, en ruinas y sin cuidado
alguno desde hace 283 afios, que penga en pie de nuevo
y para siempre esle gran simbolo de unién que fue destruida
por la fuerza de las aguas y de las guerras. Por ofro lado,
la construccidn de un nuevo puente, a una prudente distan-
cia y con gran respefo al anliguo, que dé respuesta a la de-
manda de comunicacion entre Elvas y Olivenza.

Esta actuacién doble nos parece la mejor solucién entre
todas las posibles para resolver el problema, que son mu-
chas y muy diversas. En efecto, si analizamos los conceptos
anteriormente citados respecto a las posibles soluciones de
rehabilitacion de puentes en Europa, podemos hacer las si-
guientes consideraciones:

— la adecuacién del puente antiguo a los nuevos usos re-
queridos [fundamentalmente el paso de vehiculos ligeros
y pesados] exige como medida imprescindible el ensan-
chamiento de la plataforma de rodadura, es decir, como
minimo la construccion de una losa de 10 metros de an-
chura sobre las bévedas actuales (de 5,50 metros de
anchura), lo que significaria crear una sensacién de
enorme pesadez sobre los grandes tajamares, que que-
darian précticamente sumergidos bajo la losa, lo que se-
fia inadmisible por la desproporcién y la falta de armo-
nia que supondria, asi como por la irreparable pérdida
de la secular imagen del puente antiguo.

— Lo utilizacién del puente anfiguo como soporte para el
iréfico de vehiculos actudles significaria la destruccion
de los actuales accesos al puente por ambas mérgenes,
que inevitablemente se convertirian en framos asfaltados
de bajada al rio en ambos lados, perdiéndose la belle-
za natural del entorno y sus caminos terreros.

— Cualquiera que fuera la tipologia estructural elegida en
esta solucién, sobre la base de utilizar el puente antiguo
como soporte de los nuevos usos —ya fuera idéntica a la
actual, parecida, semejante, o completamente diferen-
te—, asi como los materiales que pudiéramos elegir (de
fabrica o metdlicos), lo que nunca podriamos evitar es
una alteracion profunda vy sustancial del puente antiguo,
una desfiguracién no sélo dimensional sino también sim-
bolica, con fatales consecuencias pafrimoniales.

Por todas estas razones nos parece mas razonable y conve-
niente encaminar nuesira solucién por una actuacion doble, que
por un lado respete el puente anfiguo, y por ofro resuelva de un
modo correcio y sencillo las nuevas necesidades funcionales.
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Primera actuacion

Para el Puente de Ajuda, a la vista del conijunto de todos
los datos de parlida (politicos, sociales, culturales, ambienta-
les, arqueolégicos; histéricos, estéticos, simbdlicos, técnicos,
funcionales...), en nuestra opinién la solucién mas adecuada
es sin duda la de una fiel reconstruccion de la obra tal co-
mo se enconfraba antes de ser destruida en junio de 1709,
asegurando asi su perennidad sin précticamente necesidad
de mantenimiento, recuperando totalmente su anligua y her-
mosd imClgen de pUenfe de |O épOCCl Cle don MOnUe' | e|
Afortunado (1495-1521).

Si dispusiéramos de un gran presupuesto, el ideal de la
rehabilitacion consistiria en la reconstruccién de las seis bé-
vedas destruidas, con sus correspondientes pilas, tajamares,
timpanos y pretiles, utilizando una tipologia de estructura
mixta de hormigdn v piedra, de modo que se respetasen es-
crupulosamente al exterior las dimensiones, formas y mate-
riales empleados en el puente original. El resto del puente,
con sus bovedas casi intactas, pero muy abandonado en el
resto de sus elementos, se restauraria reponiendo los sillares
perdidos o deferiorados en pilas, tajomares y sombreretes
piramidales, reforzando su esfructura interior por medio de
inyecciones. los pretiles, impostas, albardillas, timpanos y
restantes acabados, se repondrian con la méxima fidelidad
posible a su aspecto original.

Pero es indudable que esta solucidn es excesivamente
costosa, a causa sobre todo del delicado trabajo de repro-
duccién del dovelaje de los sillares de piedra del intradés
de las seis bovedas centrales y de sus boquillas, siendo el
fiempo necesario de construccion muy dilatado y sin garan-
fia de una exacta reproduccion formal del puente, a causa
de la variacion de las técnicas de canteria y la ignorancia
de las canteras originales. la abigarrada estereotomia pre-
sente en la obra, vy la dificultad real de encontrar en la épo-
ca actual mano de obra cudlificada en nimero suficiente y
canleras aceptables técnica y estéticamente, justifican el no
abordar este frabajo con las suficientes garantias de éxito y
con un presupuesto aceplable. Por todo ello pensamos que
la solucion més correcta serfa una idéntica a la anterior pe-
ro prescindiendo de toda reposicion de sillares de piedra,
de modo que el Puente de Ajuda quedaria restaurado con fi-
delidad @ su estado original en cuanto a formas y dimensio-
nes, pero distinguiendo claramente aquellas zonas que en
1709 fueron destruidas, y que después de esta restauracion
quedarian de hormigén visto, como testimonio puramente
histérico y simbélico, tanto de la desfruccion producida por
la Guerra de Sucesién, como de la nueva y definitiva union
de los dos pueblos en 1993,

De las seis bévedas que faltan, no hay demasiadas dudas
acerca de la directriz original de las cinco que son, o bien de
medio punfo nefo, o bien de medio punto peraltado, lo que
se ajusta perfectamente a la horizonfalidad de la rasante.

Sin embargo, respecto a la béveda del vano de mayor
luz, justamente el que salva la madre del rfo, su directriz po-
dria tener formas diferentes, aunque aproximadas. No tene-
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mos ning0n testimonio ni fuente gréfica o literaria de donde
podamos deducir la directriz de esta béveda. De lo que no
nos cabe duda es de que no podia tratarse de una béveda
de medio punto fuera o no peraliada, por la evidente impo-
sibilidad de acoplar la rasante horizontal. Queda entonces
la duda entre una béveda escarzana u otra carpanel. Es di-
ficil aceptar que, en un puente de esta naturaleza, a co-
mienzos del siglo xvi, se construyera una béveda carpanel
de estas dimensiones y categoria técnica. Pero no seria im-
posible. Medio siglo después de la construcciéon del Puente
de Ajuda, Ammannati levantaba sus formidables bévedas
carpaneles del puente de Santa Trinitd, en Florencia, de Iu-
ces muy semejantes. Sin embargo, tanto por razones técni-
cas y consiructivas, como por razones de composicién, nos
parece que la boveda que mejor se acopla a este vano del
puente es una de directriz circular, escarzana, que por una
afortunada coincidencia tiene unas dimensiones muy pareci-
das a las del puente de Rialto, construida por Anfonio da
Ponte a finales del siglo xvi. En efecto, la luz de la béveda
de Ajuda es de 27,10 metros (en Riallo 26,50 metros), la
flecha es de 6,20 metros (en Riallo 6,00 mefros) vy el sec-
tor circular en Ajuda es de 1/3,65 de la circunferencia (en
Rialto es de 1/3,63).

Por Gltimo, en términos generales, debe huirse de la ten-
facién de "pureza arqueoldgica” de no tocar el Puente de
Ajuda, de la fentacién de simplemente consolidar las ruinas
actuales, tal como estdn en este momento. la experiencia
histérica demuestra que de no haber actuado con firmeza
con decididas intervenciones restauradoras en siglos pasa-
dos, se habrian perdido para siempre obras pblicas reco-
nocidas hoy como de enorme importancia cultural mundial.

Es necesario mantener el cardcter romantico del pavimen-
fo, a medias ferrizo y empedrado, tanto del Puente de Ajuda
como de sus accesos, que bajan con suavidad pero con
fuertes pendientes hacia el cauce del rfo. Esla es una de las
razones basicas por las que no se debe tratar de resolver el
problema general introduciendo el tréfico por el puente anti-
guo, ya que eso supondria modificar, no sdlo la anchura y
el caracter del pavimento del puente, lo que de por sf ya es
una lastima, sino que también significarfa destruir los viejos
caminos de acceso alterando sus pendientes y sus firmes al
tener que prepararlos para el paso de los vehiculos rodados.

Segunda actuacion

la segunda actuacion, complementaria con la anterior,
pasa por la consfruccién de un nuevo puente, cuyas caracte-
risticas principales, obedecen a las siguientes ideas:
— El proyecio de puente nuevo debe nacer de un profundo
respeto al puente antiguo de Ajuda.
— Debe ser un puente sencillo, discreto, nada pretencioso, que-
dando en el enforno de un modo secundario, dejando siem-
pre el protagonismo principal al anfiguo puente de Ajuda.
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Fig. 25. Debe huirse de la tentacion de “pureza arqueolégica”, de la tentacion
de simplemente consolidar las ruinas actuales, lal como estan en este momento,

— Debe ubicarse aguas abajo del antiguo puente, a una
distancia apropiada para permitir que desde el nuevo
puente pueda contemplarse el antiguo a favor de la luz,
en foda su belleza y, por el confrario, desde el antiguo
se vea el nuevo puente a confraluz.

— Debe tener su rasante a una cota similar a la del antiguo
puente, ya que con una rasante mas alia se empequeiie-
ceria el puente antiguo.

— Debe tener una rasante horizontal, sin pendientes longitu-
dinales, ya que ésta es la solucién mas neutra y respe-
fuosa con la rasante del puente antiguo.

— Debe fener una longitud similar a la del puente antiguo,
aunque las luces de sus vanos puedan ser un poco mar
yores, pero nunca excesivas o con vocacion de récord o
alarde alguno.

— Debe tener unos accesos y una seccién fransversal no ex-
cesivos sino que resuelvan correctamente las exigencias
funcionales de los tréficos peatonal y rodado.

En definitiva, el puente nuevo debe construirse con la clor
ra infencién de no competir con el puente antiguo, pero her
mandndose con él sobre el mismo cauce: para ello, el cami
no nunca seré el de imitar el puente anliguo sino, por el con

Fig. 26. Es necesario mantener el caracter romantico del pavimento,
a medias terrizo y empedrado, lanto del Puente de Ajuda como de sus accesos.

trario, dejar —con elegancia y sencillez— el sello de nuestro
fiempo. Por poner unos ejemplos como concepto para el dise-
fio de sus elementos, en el puente nuevo se podria disponer
una barandilla de cardcter transparente frente al prefil macizo
del anfiguo puente (lo que por ofra parte permitiria verlo en su
paisaje desde los automéviles cruzando el nuevo puente; y
por ejemplo, se podrian proyectar las pilas con los tajamares
remetidos hacia dentro del tablero frente a los tremendos y
hermosos tajamares del puente antiguo que salen con fuerza
hacia fuera, siendo quizas uno de los més grandes que pue-
dan existir en esta época, en proporcion a sus vanos.

No se frata, pues, de construir un nuevo puente monu-
mental, sino de resolver el problema de un modo digno y
sencillo, y sobre todo no olvidando nunca que el objefivo
fundamental de toda esta operacién constructiva es la recu-
peracion del puente antiguo. Se frafa, por tanto, de un pro-
yecto conjunto con un conceplo totalizador, que enlace dio-
lécticamente ambos puentes, con un diferenfe enfoque artisti-
co, pero con un mismo sentido unitario de ambas obras, jun-
tas en ese bellisimo entorno del cauce del rio Guadiang,
porque es evidente que lo que se frata de resolver es mucho
més que un simple problema de fréfico.
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Experiencia Notas a la Primera Parte
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